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1. VORBEMERKUNGEN

Die GroRe Kreisstadt Schwandorf stellt derzeit den Bebauungsplan "Praxis-,
Blro- und Einzelhandelsflaichen Stdpark” auf. Das Planungsgebiet befindet
sich im Innerortsbereich im sudlichen Stadtbezirk westlich der Regensburger
Strafe.

Der nachfolgende Ausschnitt aus dem Google-Luftbild verdeutlicht Lage und
Ausdehnung des Geltungsbereichs.

Abbildn 1: Lage und eItungsbereic des Bebauungsplans

Bisher wurde das Geldnde vom Autohaus Maschek genutzt. Baurechtlich exis-
tiert der rechtsguiltige Bebauungsplan ,Buchmanngelénde®, der das Gebiet als
Gewerbegebiet ausweist.

Im Geltungsbereich des neuen Bebauungsplans sollen Fléachen fiir ein Sonder-
gebiet (SO) und fur ein Aligemeines Wohngebiet (WA) ausgewiesen werden.

s

Verkehrs- und
schalltechnische
Untersuchung zum
BPlan ,Stdpark” der
Groften Kreisstadt
Schwandorf

Abbildung 2: Vorentwurf Bebauungsplan
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Die gegenwartige Bebauungsplanung ist im Gesamtzusammenhang mit der
weiteren beabsichtigten baulichen Entwicklung auf dem ,Maschek-Gelande” zu

sehen.

Abbildung 3: Vorhabenplanung Gesamtgeldnde

Mit nachfolgender Untersuchung werden

mit einer Verkehrsuntersuchung die verkehrlichen Auswirkungen durch das
Plangebiet untersucht und

mit einer schalltechnischen Untersuchung sowohl die Gerauscheinwirkun-
gen durch StraRenverkehrs- und Gewerbeldarm auf das Plangebiet beurteilt
als auch die zulassigen Gerauschemissionen von Teilflichen des Bebau-
ungsplans festgelegt.

Verkehrs- und
schalltechnische
Untersuchung zum
BPlan ,Sudpark” der
GrofRen Kreisstadt
Schwandorf
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2. VERKEHRSUNTERSUCHUNG

Aufgabe der nachfolgenden Verkehrsuntersuchung ist es, die verkehrlichen
Auswirkungen der geplanten ErschlieBung des gesamten Plangebiets zu
Uberprifen und Grundlagen fiir die schalltechnische Beurteilung zu ermitteln.

21 VERKEHRSAUFKOMMEN 2026

Die amtliche StraRenverkehrszahlung liegt nur fir das Jahr 2024 vor, die zu-
dem fiir die Beurteilung des Vorhabens nicht reprasentativ ist.

g o
&g

28

4

Abbildung 4: Geltungsbereichsgrenze der SVZ 2024

Aus diesem Grund wurden im Februar 2026 an den zu untersuchenden Kno-
tenpunkten Regensburger Strale / Libourne Allee / IndustriestralRe und Re-
gensburger Stralle / Zufahrt FMZ / Zufahrt Denns Knotenstromverkehrs-
zahlungen durchgefihrt.

Die Erhebungsergebnisse sind dem Anhang 1 beigefiigt und werden nachfol-
gend summarisch dargestelit.

Strallenabschnitt DTV 2026 davon SV
in Kfz/Tag in Lkw/Tag
Regensburger Stralle nérdlich ALDI-Zufahrt 11.509 212
Regensburger Strale nérdlich Libourne Allee 11.181 214
St 2397 stdlich Libourne Allee 9.918 421
Libourne Allee 6.834 365
Industriestralle 6.091 176 ;
Zufahrt FMZ (ALDI/TEDi/kik/Deichmann ...) 3.487 7 | Verkehrs- und
Zufahrt denn’s 1.043 9 | schalitechnische

) =  Untersuchung zum
Tabelle 1: Ergebnisse der Knotenstromverkehrszihlungen 2026 | BPlan ,Stdpark” der

Groflen Kreisstadt
Schwandorf

! Seite 3
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Abbildung 5: Verkehrsaufkommen DTV 2026

Die Spitzenstundenbelastungen betragen:

Vormittag Mittag Nachmittag
07:30- 13:00- 16:00-
08:30 Uhr | 14:00 Uhr | 17:00 Uhr
Regensburger Strale nérdlich ALDI-Zufahrt 778 7) 910 1071
Regensburger Strafle nérdlich Libourne Allee 665 859 1048
St 2397 stdlich Libourne Allee 699 767 943
Libourne Aliee 490 493 631
Industriestralle 382 315 594
Zufahrt FMZ (ALDI/TEDi/kik/Deichmann ...) 253 %) 287 372
Zufahrt denn’s 68 *) 108 103

Tabelle 2: Spitzenstundenbelastungen 2026 in Kfz/h

Wihrend der Verkehrserhebungen wurden auch in den Zufahrten zu den Kno-
tenpunkten die maximalen Rickstaulédngen erfasst.

Zufahrt Spur Riickstaulange in Pkw-E
Libourne Allee Linksabbiegespur 6
Regensburger Stralle | Geradeausspur 8
Regensburger StraRe | Linksabbiegespur 5
Regensburger StraRe | Rechtsabbiegespur 5
St 2397 Geradeausspur 11
Zufahrt ALDI 4

Tabelle 3: Maximale Riickstaulingen

|

|

!
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2.2 VERKEHRSTRENDPROGNOSE 2040

Die Verkehrsentwicklung der letzten 14 Jahre zeigt fur die St 2397 eine

Stagnation mit Tendenz zur Verkehrsabnahme.

Im Schwerlastverkehr ist in den letzten 14 Jahren eine Abnahme von -21% er-
kennbar; im Individualverkehr in den letzten 5 Jahren eine Abnahme von -1,6%.

[ of

hEed

[ —,

1

Abbildung 6: Verkehrsentwicklung der St 2397

Die Trendprognosen der Verkehrsaufkommen wurden trotz der vorhandenen
Stagnation im Untersuchungsgebiet auf Basis der Langfrist-Verkehrsprognose
des Bundesministeriums fir Digitales und Verkehr mit 0,1% p.a. fiir den Indivi-
dualverkehr und 0,8% fur den Schwerverkehr angesetzt, da weitere verkehrsre-
levante Planungsvorhaben im Bereich von Schwandorf nicht hinreichend genau

spezifiziert sind.

In der Trendprognose fur das Jahr 2040 kann deshalb von folgenden Ver-

kehrsmengen ausgegangen werden:

Stralenabschnitt

DTV 2040 davon SV
in Kfz/Tag in Lkw/Tag
Regensburger Strale nérdlich ALDI-Zufahrt 11.692 237
Regensburger Strale nérdlich Libourne Allee 11.359 239
St 2397 sidlich Libourne Allee 10.136 506
Libourne Allee 7.007 448
Industriestralle 6.206 208
Zufahrt FMZ (ALDI/TEDi/kik/Deichmann ...) 3.537 7
Zufahrt denn’s 1.059 9

Tabelle 4: Trendprognose 2040

Verkehrs- und

| schalltechnische

| Untersuchung zum
BPlan ,Sudpark” der
GroRen Kreisstadt
Schwandorf

!
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23 VERKEHRSNACHFRAGEPROGNOSE

Die Prognosen der Verkehrsnachfragen fiir den Geltungsbereich des Be-
bauungsplans wurden nach den Hinweisen der FGSV im so genannten Bos-
serhoff-Verfahren auf Basis des Entwurfs der Vorhaben- und ErschlieRungs-
planung, der gemeindlichen statistischen Grundparameter (Statistik kommunal)
und Angaben des Investors durchgefiihrt.

Dabei wurden folgende Angaben beriicksichtigt:

Bebauungsplan | WA1 10 Wohneinheiten

WA2 1x Bestandsgebaude

SO1 Arztehaus

S02 Parkdeck

Geb. A | 27 Wohneinheiten mit 67 Einwohnern
Geb. B | 35 Wohneinheiten mit 101 Einwohnern
Geb. C | 25 Wohneinheiten mit 75 Einwohnern
Geb. D | 15 Wohneinheiten mit 36 Einwohnern
Geb. E | 24 Wohneinheiten mit 56 Einwohnern
Tabelle 5: Prognosegrundlagen Bebauungsplan und Vorhabenplan

Vorhabenplan

Herleitung und Ergebnisse der Verkehrsnachfrageprognosen sind im Anhang 2
dargestelit. Fir die Berechnungen auf ,der sicheren Seite” wurde bewusst auf
den Ansatz von Minderungseffekten (Verbundeffekt 30% und Mitnahmeeffekt
>30%) verzichtet.

Pro Werktag kann mit folgendem werktéglichen Verkehrsaufkommen gerechnet
werden:

Bebauungsplan | BA | 914 Fahrten pro Tag
BA Il 914 Fahrten pro Tag
Vorhabenplan 620 Fahrten pro Tag
Summe 2.448 Fahrten pro Tag
Tabelle 6: Verkehrsnachfrageprognose Bebauungsplan und Vorhabenplan

Die Spitzenstundenbelastungen der Verkehrsnachfrage durch die Plangebiete
betragen insgesamt:

Bebauungsplan Vormittag Mittag Nachmittag
08:00-09:00 13:00-14:00 | 17:00-18:00
Uhr Uhr Uhr
Quell-Verkehr 4 88 144
Ziel-Verkehr 156 44 80
Quell-Ziel-Verkehr 160 132 224
Vorhabenplan Vormittag Mittag Nachmittag
.Bayernheim* 06:00-07:00 13:00-14:00 | 17:00-18:00
Uhr Uhr Uhr
Quell-Verkehr 39 10 19
Ziel-Verkehr 15 10 35
Quell-Ziel-Verkehr 54 20 54

Tabelle 7: Spitzenstundenbelastungen der Verkehrsnachfrage

Verkehrs- und
schalltechnische
Untersuchung zum
BPlan ,Sudpark” der
GroRen Kreisstadt
Schwandorf
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Die Ergebnisse der Verkehrsnachfrageprognosen sind im Anhang 2 dokumen-
tiert.

Die zu erwartenden Verkehrsmengen verteilen sich auf 3 Zufahrten (ALDI-
Zufahrt, Regensburger Strale, Libourne-Allee wie folgt:

Zufahrt Zuordnung Parkraum
ALDI-Zufahrt TG Wohnen, Aus- und Einfahrt
Libourne-Allee TG Wohnen, Ausfahrt

Arztehaus, Ein- und Ausfahrt
Regensburger StraRe | Arztehaus, beschrankte Ein- und Ausfahrt
Tabelle 8: Zufahrten und Parkraumzuordnung

24 VERKEHRSMODELLPROGNOSE

Die Verkehrsprognose nach Umlegung auf die Zufahrten zu den Plangebieten
und unter Berlcksichtigung des Mitnahmeeffektes und Verbundeffektes zeigt
folgende Ergebnisse:

StraRenabschnitt DTV 2040 Zunahme
in Kfz/Tag Kfz/Tag
Regensburger StralRe nérdlich ALDI-Zufahrt 12.410 720
Regensburger Strale nérdlich Libourne Allee 12.120 660
St 2397 10.500 360
Libourne Allee 7.530 520
industriestralle 6.450 240
Zufahrt FMZ (ALDI/TEDi/kik/Deichmann ...) 4.010 470

Tabelle 9: Modellprognose mit Bebauungsplan und Vorhabenplan

2.5 VERKEHRSERSCHLIESSUNG BEBAUUNGSPLAN UND VOR-
HABENPLAN

Die oberirdischen Stellpldtze der Bauabschnitte 1 und 2 im Geltungsbereich
des Bebauungsplans kénnen von der Regensburger Strale aus nur aus Fahrt-
richtung Innenstadt angefahren werden. Die Ausfahrt in die Regensburger
Stral3e ist nur in Fahrtrichtung ortsauswarts méglich (rechtsein- und rechtsaus-
biegen). Baulich ist hier eine Lésung zu finden, die das Linkesein- und -
ausbiegen verhindert, was mit nachfolgender Zufahrt zum geplanten Parkdeck
erméglicht werden kann.

Die Einfahrt in das im Bauabschnitt 2 geplante Parkdeck erfolgt von der Re- | Z;:';ﬁgzhr‘;'s‘ghe
gensburger StraBe aus Richtung Innenstadt und aus Richtung ortsauswérts mit | Untersuchung zum
einer separaten Linksabbiegespur. Hierfur wird die Uberlange Linksabbiege- | BPlan Sudpark der

. . . . : Grofen Kreisstadt
spur der Regensburger Strale in die Industriestrae verkiirzt, was durch die Schwandorf
beobachteten Riickstauldngen wahrend der Verkehrserhebungen problemlos |

Seite 7
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méglich ist. Damit kann eine Linksabbiegespur fir bis zu 5 Pkw-Einheiten er-
mdéglicht werden.

Abbildung 7: Konzept ErschlieBung Bebauungsplan und Vorhabenplan

Die vorhandene Sperrflaiche wird nach Stuiden auf Héhe der Parkplatzausfahrt
verschoben und aufgepflastert, so dass ein Uberfahren nicht méglich und ein
Linksausbiegen aus dem und Linkseinbiegen in den Parkplatz wirksam unter-
bunden wird.

Die Ausfahrt aus dem Parkdeck erfolgt Gber den Parkplatz entweder als
Rechtsausbieger in die Regensburger Strale Richtung ortsauswarts oder nach
durchqueren des Parkplatzes tber die Libourne Allee.

Die Teilflachen WA1 und WA2 im Geltungsbereich des Bebauungsplans wer-
den riuckwartig erschlossen und an die Zufahrt ALDI angebunden.

Die zukiinftig geplante Wohnbebauung (Bayernheim) erhélt eine Tiefgarage,
die mit einer Ein- und Ausfahrt Giber die riickwartige ErschlieBung an die Zufahrt
ALDI angebunden wird. Des Weiteren wird eine Ausfahrt Giber den Parkplatz
zur Libourne Allee vorgesehen.
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Abblldung 9: Konzept Anblndung Siidpark an Libourne Allee

2.6 ERGEBNISSE DER LEISTUNGSBERECHNUNGEN

Fur die Knotenpunkte Regensburger Strale / ALDI-Zufahrt, Regensburger
Strae / Sudpark und Libourne-Allee / Stidpark werden Leistungsfahigkeits-
berechnungen mit dem Knotensimulationsprogramm KNOSIMO durchgefiihrt.

Hierbei ist zu beriicksichtigen, dass fur die Berechnungen auf der sicheren Sei-

te die Zufahrten Regensburger Stralle / Parkdeck und Regensburger Stralle /
Parkplatz zusammengefasst wurden.

Die Ergebnisse der Leistungsberechnungen sind in Anhang 3 dargestellt. Im
Ergebnis kann festgestellt werden, dass die Knotenpunkte auch nach Realisie-
rung der Planung "Praxis-, Buro- und Einzelhandelsflachen Stdpark" und des
Vorhabenplans ,Bayernheim” leistungsfdhig das prognostizierte Verkehrsauf-
kommen in den Spitzenstunden bewaltigen kénnen. Die Aufstelllinge derg

Verkehrs- und
schalltechnische
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Linksabbiegespur in der Libourne-Allee ist mit 30m (=6 Pkw-E) ausreichend
lang. Die verbleibende Aufstelllange der Linksabbiegespur der Libourne-Allee
am Knotenpunkt mit der Regensburger Strale ist ebenfalls ausreichend lang.

Knotenpunkt VMS

RS99 LA

Wz LA | NMS | RS99 LA

Wz LA

ALDI-Zufahrt

4

21,8 C/D 4

27,6

Libourne-Allee/Stidpark

2

9,0 A 2

9,9

> >0

Regensburger
StralRe/Siidpark

1

54 A 1

6,8

Tabelle 10: Ergebnisse der Leistungsberechnungen Modellprognose Siidpark

Ergebnis der Simulation fiv ein Zeitintervall Ergebnis der Simulation fiir ein Zeitintervall
Projekt : VU Sudpark Schwandorf Jeropeke VU Sadpark Schwandorf
Kaotenpunkt . Zufahrt ALDI Zufahrt ALDI
Deivaum - Prognose VivIS 8:30-9:30 Uhr 17-18 Uhr
[Datei : ALDt-Zufahrt VMS Prog kso Patei ALDI-Zufahrt NMS Prog.kso
fntervall 1 von 08:30 bis 09:30 Imervalll  von 1700 bis 14:00
Strom q-gegeb. g-sis.  tg  tF q-Naupt Ceestls. » LR ) v Strom g-gegeb. a-sim.  tg  tf q-Haupt C-estim » #95 N %9 @y
Nr. [Pkw-E/h|[Plow-E/h} {8} [s] [F/hI[Phw-Esb]  [s] [Plu-E] [Plor-E] Nr. [Pl E/0)[Phw /D [s] (5] [F/hi[Pkw-€/n] (3] [Ph-€] (Phow-E]
— 1 17 17 55 2,8 a7 ns 57 1 1 A — 1 31 355 2,8 454 mo oss 1 1 A
- 2 o 88 x| > a2 7 A
o 3 92 ) A v FREtTY 55 A
A TS 79 84 6,5 1,2 996 174 21,8 2 4 4 -1 a4 76 74 6,8 3,2 1874 lie 7,6 3 4 <
LI 1 167 3,3 988 72 88 1 1 ) L 8 8 67 03 148 ne 2,9 1 1 3
™ e 6 S8 5,5 31,8 418 552 6,3 1 H A ] 119 123 59 3,8 465 847 8,1 1 2 A
4 9 12 14 a 9 15 18 a
8 a3 49 A ——a a2 419 a
7 . 8 5,5 2,8 467 ns 61 1 2 a — 7 98 9% 55 2,8 522 s 6.8 1 2 A
- 18 1 1no65 2,2 182 s 2,3 1 1 t - W 13 465 3,2 ues B 2,7 1 2 3
+ 1 s 6 57 3,0 1029 m6 15,7 1 1 [ + 1n 5 4 87 3,3 1896 u4 18 1 1 3
o 12 108 1@ 5,9 1,0 463 U] 1 1 a o 12 F 1 5,9 3,8 44 865 6,8 1 1 A
Gesamt: 1192 11§ 9,91 sta.sstd. Gesamr' 1363 1367 1,33 Std./sed.
aittlere @artezeit iber alle Strome: 1,1 s mittlere wartezeit dher alle Stréme: 12,6 3
asvgesame:  C asv-gesame  C
Ergebnis der Simutation fur ein Zetintervall
Stau-
Projekt VU Sudpark Schwandorf i tanger:
Knotenpunkt - Regensburger Strafle Zufahrt e (i
fpetraum NMS 17-18 Uhr 3 H
patei - Regenshurger-Zufahrt mit LA NMS.kso | - 15 e &
Intervall 1 von 17:00 bis 18.00 4 ‘§
Strow g-gegeb.  g-sim.  tg  tf golaupt Crestia. W NS5 W gsv 4
NeL[Pkw-E/h[[Pkw-E/h] [5] [5] [Fa/RI(Pkw-E/R]  [s] (Phe-E] [Phw-€) TR .
— 2 sa 48 4
3 3 E4] i » s
" 4 | 8 65 3,2 118 s 0.8 8 8 A
L™ S —— S
™~ s 53 51 5,8 3,8 377 S48 7.9 1 2 % ! haded
T 20ten
i =
—8 s 11 s é
— 1 7] 32 8,5 1,8 5e8 95 6,8 1 1 A 3
)
1 B
ES
3
e -
Gessat: 1198 1186 8,28 sta./std
nittlere wartezelt dber alle Stréme: 7.5 5
¢
asvgesame A JL_

Tabelle 12: Ergebnisse der Leistungsberech
mit Wartezeiten und Riickstauldngen Linksabbiegespur

nungen Zufahrt Regensburger StraRe | |

Verkehrs- und |
schalltechnische
| Untersuchung zum
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bei Rotende wird auf der Linksabbiegespur der Libourne Allee 35m nicht Giber-
steigen, die der Geradeausfahrer und Rechtsabbieger 50m. Eine Uberstauung
der Zufahrt von der Libourne Allee in das Plangebiet wird demzufolge nicht ein-
treten.

Die Ruckstauungen in der Regensburger Strafe kénnen fiir die Linksabbiege-

spur 40m, fur die Geradeausspur 60m und fur die Rechtsabbiegespur 30m be-
tragen.

Zufahrt Fahrstrom | Bez. QsVv
Regensburger Stralle Nord | LA K1.1
GA K1.2 B
RA K1.3
Libourne Allee LA K2.1 B
GA K2.2 B
RA K2.3
Regensburger Stralle Stid | LA K3.1 B
RA+GA K3.2
Industriestralle LA K4.1 B
RA+GA K4.2

Tabelle 13: Ergebnisse der Leistungsberechnungen Modellprognose LSA

Mit vorliegendem Bebauungsplan sowie der geplanten zukiinftigen Nutzungen
ist auf Basis der Entwurfsplanungen mit dem oben beschriebenen Verkehrs-
konzept eine leistungsfahige ErschlieBung fur die geplanten Nutzungen ge-
wahrleistet.

Die Ergebnisse der Leistungsberechnungen sind dem Anhang 3 beigefuigt.

2.7 UNFALLSTATISTIK

Im Untersuchungsgebiet der angrenzenden Knotenpunkte und StraRenab-
schnitte ereigneten sich im Verlauf von 9 Jahren insgesamt 18 Unfélle mit Per-
sonenschaden. Dabei konnte (auch in Abstimmung mit der Polizeiinspektion
Schwandorf) kein Unfallschwerpunkt festgestellt werden.
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Abbildung 10: Unfalle 2016-2024

2.8 VERKEHRSKONZEPT

Die ErschlieRungsplanung zum Bebauungsplan sollte die verschiedenen An-
bindungen des Bebauungsplans an das Ubergeordnete Stralennetz entspre-
chend den Untersuchungsergebnissen umsetzen.

Dazu zahlen:

a) die Realisierung der Linksabbiegespur von der Regensburger Strale im
Bereich des zukiinftigen Parkdecks wie in Abbildung 8 aufgezeigt.

b) Die Verhinderung der Uberfahrbarkeit der zugehdrigen Sperrfléche fir die
Linksausbieger aus dem Parkplatz in die Regensburger Strale.

c) Die riickwartige ErschlieBung fur WA1 und WA2 sowie die zukunftige Pla-
nung des Bayernheim.

d) Die Gestaltung der Zufahrtssituation in der Libourne Allee.
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3. SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

Aufgabe des nachfolgenden Teils der schalltechnischen Untersuchung ist es
die immissionsschutzrechtlichen Auswirkungen des Verkehrslarms und des
Gewerbeldrms auf den Geltungsbereich des Bebauungsplans zu untersuchen
und zu beurteilen. Dariiber hinaus werden die maximal zuldssigen Emissions-
kontingente fir die Sondergebietsflachen im Geltungsbereich des Bebauungs-
plans ermittelt.

31 VERKEHRSLARM
3.1.1 ALLGEMEINE GRUNDLAGEN VERKEHR

Fur die Beurteilung der Auswirkungen des Verkehrslarms auf den Geltungsbe-
reich des Bebauungsplans wird auf die Verkehrserhebungen 2026 und die Mo-
dellprognose zum Bebauungsplan zuriickgegriffen.

Fur die Beurteilung der Auswirkungen des StraBenverkehrsldarms auf das Bau-
gebiet ist nach RLS-19 von Prognosewerten auszugehen. Im Regelfall werden

hierzu Modell- oder Trendprognosen durchgefiihrt (siehe oben).

Als Berechnungsgrundlage dienen folgende Verkehrszahlen:

Strake DTV | M Tag| M Nacht| Anteilswerte Tag in% | Anteilswerte Nacht in%
Kfz/24h Kfz/h pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pPkw | pLkw1 | pLkw2
Regensburger Stralle Nord | 12.410 | 720 110 97,9 1,7 0,4 98,5 1,2 0,3
Regensburger StraRe 12.120 | 704 108 97,9 1,7 0.4 98,5 1,2 0,3
St 2397 10.500 | 610 93 95,0 2,8 2,2 96,4 2,0 1,6
Libourne Allee 7.530 | 438 65 93,8 3,0 3,2 95,3 2,3 2,4
Industriestralle 6.450 374 58 96,7 2,2 1,1 97,6 1,6 0,8
ALDI-Zufahrt 4.010 | 229 42 99,2 0,4 04 99,9 0 0,1

Tabelle 8: Rechenparameter StraBenverkehrsldrm

3.1.2 AUSGANGSSITUATION, AUFGABENSTELLUNG

Bei der Aufstellung von Bauleitplédnen ist gemaR § 2 BauGB eine Umweltprii-
fung vorzunehmen, bei der die voraussichtlichen Umweltauswirkungen ermittelt
und in einem Umweltbericht gem. § 2a BauGB beschrieben und bewertet wer-
den. Hinsichtlich des Schallschutzes sind dabei die in Beiblatt 1 zur DIN 18005
genannten Orientierungswerte von Bedeutung. AbschlieRend werden zur Ein-
haltung der Schutzziele der DIN 18005 Vorschlage fur SchallschutzmaRnah-
men gemacht.

Der rechnerische Teil der schalltechnischen Untersuchung wurde unter Ver-
wendung des elektronischen Rechenprogramms SOUNDPLAN (Version 9.1)
durchgefihrt.
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3.1.3 RECHTLICHE GRUNDLAGEN

Bei stadtebaulichen Planungen sollen hinsichtlich des Schallschutzes die Vor-
schriften der DIN 18005 als Orientierung dienen. Danach sind in der Regel den
verschiedenen schutzbedurftigen Nutzungen Orientierungswerte fur die Beur-
teilung zuzuordnen, deren Einhaltung oder Unterschreitung als wiinschenswert
erachtet wird, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der
betreffenden Bauflache verbundenen Erwartungen auf angemessenen Schutz
vor Larmbelastungen zu erfllen.

Die schalltechnischen Orientierungswerte sind abhéngig von der Gebietsnut-
zung. Beiblatt 1 der Norm nennt folgende Orientierungswerte, die durch aquiva-
lente Dauerschallpegel nicht Gberschritten werden sollen:

tags /nachts

bei Allgemeinen Wohngebieten (WA),
Kleinsiedlungsgebieten (WS) und 55/ 45/40 *) dB(A)
Campingplatzgebieten

bei Dorfgebieten (MD), Mischgebieten
{(MD und Urbanen Gebieten (MU)

bei Gewerbegebieten (GE) 65 / 55/50 ™) dB(A)

60 / 50/45 ) dB(A)

*) Bei den beiden angegebenen Nachtwerten gilt der erste fiir Verkehrsgerédusche,
wahrend der zweite fur Gewerbeldrm malgeblich ist.
Tabelle 14: Orientierungswerte der DIN 18005

Beiblatt 1 zur DIN 18005 enthalt folgende Anmerkung:

,Bei Beurteilungspegeln (ber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestérter Schlaf h&ufig nicht mehr méglich”.

Das Beiblatt gibt auRerdem fiir die Bauleitplanung folgende Hinweise:

,Die ... Orientierungswerte sind als sachversténdige Konkretisierung der Anforde-
rung an den Schallschutz im Stadtebau aufzufassen.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stédtebaulichen Planung erfor-
derlichen Abwd&gung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben an-
deren Belangen - z.B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung (berkommener Stadt-
strukturen zu verstehen. Die Abwégung kann in bestimmten Féllen bei Uberwie-
gen anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebieten - zu einer entspre-
chenden Zuriickstellung des Schallschutzes fihren.

Fiir die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr
und nachts der Zeitraum von 22:00 bis 06:00 Uhr zugrunde zu legen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehen-
den Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft
nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begrindung von
den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange uberwie-
gen, sollte mdéglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Malnahmen (z.B.
geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutz-
mafinahmen - insbesondere fiir Schiafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich
abgesichert werden".
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Die Schutzwirdigkeit im Geltungsbereich des Bebauungsplans wird mit der ge-
planten Gebietsnutzung als Allgemeines Wohngebiet (WA) und gewerbliche
Nutzung (SO) festgelegt.

Anmerkung zur Abwagung der Orientierungswerte:

Das Bayerische Staatsministerium des Innern weist in seinem Rundschreiben
vom 10.06.1996 darauf hin, dass hinsichtlich des Verkehrsldrms die in der DIN
18005 niedergelegten Orientierungswerte abwagungsfihig (s.0.) sind. Die
Rechtsprechung hat zu einem konkreten Einzelfall Uberschreitungen der Orien-
tierungswerte um 5 dB(A) anerkannt.

Nicht geklart ist die Frage, ob im Einzelfall auch Pegel Uberschritten werden
dirfen, die den Grenzwerten der 16. BImSchV entsprechen.

Diese lauten auszugsweise wie folgt:

tags / nachts
fur Aligemeine Wohngebiete 59 / 49 dB(A)
fur Mischgebiete, Urbane Gebiete 64 / 54 dB(A)
fur Gewerbegebiete 69 / 59 dB(A)

Tabelle 15: Inmissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV

Die 16. BImSchV gilt allerdings fur den Neubau bzw. fur die wesentliche Ande-
rung von offentlichen Verkehrswegen. Fur den vorliegenden Bebauungsplan
kann dieses Regelwerk eigentlich nicht herangezogen werden. Trotzdem sagen
die Grenzwerte aber fir ihren Anwendungsbereich aus, dass sie zum Schutz
der Nachbarschaft vor schéadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche er-
forderlich sind und eingehalten werden miissen. Diese Grenzwerte kdnnen da-
her beim Nebeneinander von Verkehrswegen und Baugebieten hilfsweise als
wichtiges Indiz dafur herangezogen werden, wann mit schadlichen Umweltein-
wirkungen durch Gerdusche zu rechnen ist.

3.1.4 BERECHNUNGS- UND BEMESSUNGSVERFAHREN

Nach DIN 18005 sind die von den Geréduschemissionen offentlicher StraRen
und Parkplatze herrlhrenden Immissionen, gekennzeichnet durch den Beur-
teilungspegel L nach den Vorschriften der RLS-19 zu berechnen.

Dabei werden die Beurteilungspegel fur den Tag und fir die Nacht getrennt be-
rechnet auf Basis prognostizierter Verkehrsaufkommen.

Lt fur die Zeit von 06.00 bis 22.00 Uhr (Tag)
Lrn far die Zeit von 22.00 bis 06.00 Uhr (Nacht)

Zum Berechnungsverfahren selbst werden dariiber hinaus noch folgende er-
génzende Erlauterungen gemacht:
Beurteilungspegel fiir Verkehrsgerédusche werden grundsétzlich in A-be-

werteten Schalldruckpegeln angegeben (Einheit Dezibel (A) bzw. dB(A)),
die das menschliche Hérempfinden am besten nachbilden. Zur Beschrei-
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bung zeitlich schwankender Schallereignisse, wie z.B. der StralRenver-
kehrsgerdusche, dient der A-bewertete Mittelungspegel.

Die Schallemission (d.h. die Abstrahlung von Schall aus einer Schall-
quelle) des Verkehrs auf einer Stralle oder einem Fahrstreifen wird durch
ldngenbezogenen Schallleistungspegel L'w gekennzeichnet. Die Stérke
der Schallemission wird aus der prognostizierten Verkehrsstérke, dem
Lkw1+2-Anteil, der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit, der Art der Stra-
Renoberfliche, der Gradiente und einem Zuschlag fiir Mehrfachreflexio-
nen berechnet.

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (gemé&f3 § 2 der Verkehrs-
larmschutzverordnung) dient der Beurteilungspegel L. Er ist gleich dem
Mittelungspegel, der an lichtsignalgeregelten Knotenpunkten um einen
Zuschlag zur Beriicksichtigung der zusétzlichen Stérwirkung erhoht wird.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind (ca. 3 m/s)
von der StralRe zum Immissionsort und fir Temperaturinversion, die bei-
de die Schallausbreitung férdemn. Bei anderen Witterungsverhéltnissen
kénnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten. Daher ist ein Vergleich
von Messwerten mit den berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres
mdglich.

Bei den Schallausbreitungsberechnungen fur den StraBenverkehrsldrm wurden

zur Ermittlung der Beurteilungspegel berticksichtigt:

e StraRenachsen der Regensburger Strae, der St 2397, der Industriestrale,
der Libourne Allee und der Zufahrt ALDI

e die Anteile aus der Mehrfachreflexion an den Gebaudefassaden (Absorp-
tionsgrad o = 0,21)

e die Luftabsorption

¢ Reflexionsordnung = 2

e die Boden- und Meteorologieddmpfung

Bei der Erstellung des digitalen Gelandemodells wurden die digitalen Hohen-
daten im 1m-Raster des bayerischen Landesvermessungsamtes verwendet.

3.1.5 ERMITTLUNG SCHALLTECHNISCHER EINGANGSPARAMETER

Grundlagen der Berechnung sind fur die emittierenden Stral3en die Modellprog-
nose auf Basis der Verkehrszdhlung 2026 mit der Verkehrsnachfrageprognose
des Bebauungsplans und der allgemeinen Trendprognose 2040.

In die Ermittlung der Gerduschemissionen des Stralenverkehrsidrms flieBen
folgende Daten ein: -
stindliche Verkehrsstérken fir Tag und Nacht ]
) Verkehrs- und
Lkw-1 und Lkw2 Anteile fur Tag und Nacht ' schalltechnische
zulassige Hochstgeschwindigkeit fur Pkw und LKW, vz = 50/50 km/h | Untersuchung zum
. BPlan ,Sudpark” der
Steigung bzw. Gefélle der Strale (ab 5 % und mehr) GroRen Kreisstadt

Korrekturwert Dsto fur die StraRenoberfliche Schwandorf
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Folgende Grundparameter flieBen nach RLS-19 in die Emissionsberechnung
des StralRenverkehrsldrms ein:

Regensburger | Libourne- | Industrie- | St 2397
Strale Allee strafle auBerorts

Modellprognose DTV 2040 12.410 7.530 6.450 10.500
Geschwindigkeit in km/h Pkw
Geschwindigkeit in km/h Lkw 50750 50/50"
Korrekturfaktor Stralenoberflache DStrO -2,7/-1,9 -2,7/-1,9 0 -2,7/-1,9
L'w in dB(A) tags 79,5 78,4 79,6 79,5
L‘w in dB(A) nachts 71,3 69,8 71,3 71,2

Tabelle 16: Berechnungsparameter Emissionen StraRenverkehrsliarm

3.1.6 SCHALLAUSBREITUNGSBERECHNUNGEN VERKEHRSLARM BA |

Die schalltechnischen Berechnungen erfolgten unter Anwendung géngiger
EDV-Programme (hier: SOUNDPLAN 9.1) und werden als Rasterlarmkarten
sowie in Tabellenform dargestelit. Hierbei ist zu beachten, dass das SO 1 in 2
Bauabschnitten realisiert werden soll. Aus diesem Grund werden in einem ers-
ten die schalltechnischen Auswirkungen fiir den Bauabschnitt 1 auch nachricht-
lich fur den hinterliegende geplante Wohnbebauung dargestelit.

Abbildung 11: 3-D-Rechenmodell BA I. Blick von Osten

In einem zweiten Schritt werden die Auswirkungen nach Realisierung des 2.
Bauabschnitts (SO1 Rest + SO2) untersucht.

Beurteilung der Berechnungsergebnisse Verkehrsldrm BA |

Die Darstellung der im Plangebiet zu erwartenden Schallimmissionen durch
Verkehrsgerdusche der angrenzenden Stralen sowie deren Beurteilung wird

mit Hilfe der in Anlage 4 enthaltenen Rasterlarmkarten (Plane 1 und 2) fur eine
Hohe von 5 m Uber Grund und in den Einzelpunkt-Ergebnislisten des Anhangs ' Verkehrs- und
4 (Seiten 3-7) vorgenommen. | schalitechnische
Untersuchung zum
BPlan ,Sudpark” der
| GroBen Kreisstadt
| Schwandorf

' Im Bereich des Rechenmodells Seite 17
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Mit den Rasterldrmkarten 1 und 2 und der Ergebnisliste wird deutlich, dass
auf der Teilflache WA2 am Tag und in der Nacht die Orientierungswerte
der DIN 18005 uberschritten, die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
eingehalten werden kénnen.
auf der Teilflache WA1 am Tag der Orientierungswert der DIN 18005 tber-
schritten, der Immissionsgrenzwert der 16. BiImSchV eingehalten werden
kann. In der Nacht wird der Immissionsgrenzwert der 16. BlImSchV gering-
fligig Gberschritten.
auf der Teilflache des SO1 am Tag der Orientierungswert der DIN 18005
eingehalten werden kann. In der Nacht treten geringe Uberschreitungen
des Orientierungswertes um bis zu 1 dB(A) auf.

oo OW,T| LrT ]LrT,diﬁl OW,N| LrN | LrN,diff
Immissionsort HR -
in dB(A)
WA2 SW 55 |54,8 - 45 46,6 1,6
WA2 SO 55 |(57.8| 2,8 45 497 47
WA2 NO 55 (564| 14 45 48,5 3,5
WA1 Geb 4 W 55 |49.1 - 45 411 -
WA1 Geb 4 S 55 [553| 0,3 45 47,0 2,0
WA1 Geb 4 0 55 (59,0 4,0 45 50,8 5,8
WA1 Geb 4 N 55 [553| 0,3 45 47,3 2,3
SO1 Geb 3 W 65 |58,9 --- 55 50,2 -
S01 Geb 3 S 65 |[64,1 - 55 55,5 0,5
S0O1Geb 3 N 65 |52,6 55 443 -—
SO1Geb 2 W 65 | 54,0 - 55 455 -— |
SO1 Geb 2 SO 65 |64,2 - 55 55,9 0,9 ' Verkehrs- und
S01 Geb 2 S 65 64,4 -—- 55 55,9 0,9 schalltechnische
S0O1 Geb 2 NW 65 |52,1 - 55 43,9 - ! Untefsuc_fjung zum
SO1 Geb 2 NO | 65 |588| -- | 55 | 507 | - BPlan Shdpark’ der
GroRen Kreisstadt
S0O1 Geb 2 N 65 |51,8 - 55 43,6 --- l Schwandorf

Tabelle 17: Beurteilungspegel Verkehrslarm; BA |

i Seite 18
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Die Uberschreitungen der Orientierungswerte am Tag und die Uberschreitung
des Immissionsgrenzwertes der 16. BimSchV im WA1 sind u.E. unter Hinweis
auf das Schreiben der Obersten Baubehérde und der Tatsache, dass im Bau-
abschnitt 2 die Riegelbebauung entlang der Regensburger StraRe fortgesetzt
wird, abwagungsfahig.

Passive SchallschutzmaBnahmen sind als Ausgleich zu dimensionieren.

3.1.7 SCHALLAUSBREITUNGSBERECHNUNGEN VERKEHRSLARM BA I

Im BA |l sorgt die weitergefugte Riegelbebauung im SO 1 und SO 2 (Parkdeck)
fur eine wirksame Abschirmung der hinterliegenden Gebaude.

Abblldung 13: 3-D-Rechenmodell BA IlI. Blick von Osten

R OW,T | LrT |LrT,diff [OW,N]| LN | LrN,diff
mmissionsort HR — -
in dB(A)

WA2 SW| 55 [475] - 45 | 39,7
WA2 SO | 55 [531] -- 45 | 451 0,1
WA2 NO | 55 [556| 06 45 [ 477 | 2,7
WA1 Geb 4 W 55 |476| -- 45 | 39,7
WA1 Geb 4 S 55 (466 -- 45 | 382
WA1 Geb 4 0 55 [485| -- 45 | 406
WA1 Geb 4 N 55 [50,9| -- 45 | 432
SO1 Geb 3 W 65 |588| -- 55 | 50,2
SO1 Geb 3 S 65 |641] -— 55 [ 555 | 0,5
SO1 Geb 3 N 65 |51,3] -— 55 | 42,9
SO1 Geb 2 w 65 [540] - 55 | 454
SO1 Geb 2 SO | 65 |642] -— 55 | 56,0 1,0
SO1 Geb 2 S 65 |644] -— 55 [ 559 | 09
SO1 Geb 2 NW| 65 [496| -— 55 | 41,4
SO1 Geb 2 N 65 497 - 55 | 415
SO1 Geb 1 SO | 65 |634] -— 55 | 552 | 02
SO1 Geb 1 NW| 65 [484] -- 55 | 40,6

Tabelle 18: Beurteilungspegel Verkehrslarm; BA Il

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, treten am Tag keine bzw. nur an ei-
nem Immissionsort eine marginale Uberschreitung der Orientierungswerte der
DIN 18005 auf. In der Nacht kommt es zu geringfiigigen Uberschreitungen der

Verkehrs- und
schalltechnische
Untersuchung zum
BPlan ,Sudpark” der
GroRen Kreisstadt
Schwandorf
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Orientierungswerte der DIN 18005 im WA 2 (Ostfassade) und SO1 Gebaude 2
und 3 Siid- bzw. Ostfassade.

Abbildung 14: Rasterlarmkarten Verkehrsldarm Tag (l.) und Nacht (r.); BA I+l

3.2 EINWIRKENDER GEWERBELARM UND VORBELASTUNG

Aufgabe des nachfolgenden Teils der schalltechnischen Untersuchung ist es
die immissionsschutzrechtlichen Auswirkungen des einwirkenden Gewerbe-
larms auf den Geltungsbereich des Bebauungsplans zu untersuchen und zu
beurteilen.

Auf das Plangebiet wirken schalltechnisch Gewerbegebietsflachen im Norden,
Osten und Siden ein.

Fur die Beurteilung der Auswirkungen des Gewerbeldrms auf den Geltungsbe-
reich des Bebauungsplans ...

a) wird auf den rechtskraftigen Flachennutzugsplan der GroRen Kreisstadt
Schwandorf zuriickgegriffen.

b) werden vorhandene Berechnungsansétze in den vorliegenden schall-
technischen Untersuchungen zum Buchmanngelédnde verwendet.

c) werden fir Gewerbeflachen, die sich auRerhalb von Bebauungspladnen be-
finden, gewerbetypische flichenbezogene Schallleistungspegel von tags bis
zu 60 dB(A)/m? und nachts bis zu 50 dB(A)/m* angesetzt.

2 in Abhéngigkeit der nachstgelegenen und schutzbedurftigen Nutzungen

|

; Verkehrs- und

; schalltechnische

| Untersuchung zum

| BPlan ,Sudpark” der
GroRen Kreisstadt

| Schwandorf
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Abbildung 16: Lageplan Schallquellen Gewerbelirm

3.21 AUSGANGSSITUATION, AUFGABENSTELLUNG

Nach DIN 18005 sind die von den Gerauschemissionen von nicht-genehmi-
gungspflichtigen Gewerbeanlagen herriihrenden Immissionen, gekennzeichnet

durch den Beurteilungspegel L. nach den Vorschriften der TA Larm zu berech-
nen.

Nach TA Larm und DIN 18005 werden die Beurteilungspegel fur den Tag, die |

Ruhezeiten und fir die Nacht getrennt berechnet auf Basis der angegebenen
bzw. maximal méglichen Nutzungen.

Folgende Immissionsrichtwerte gelten flr ein WA-, MU- bzw. GE-Gebiet:

Verkehrs- und

| schalltechnische
Untersuchung zum

' BPlan ,Sudpark” der
GroRen Kreisstadt
Schwandorf
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Beurteilungspegel WA-Gebiet | MU-Gebiet | GE-Gebiet
Ler Tag 55 dB(A) 60 dB(A) 65 dB(A)
LN Nacht | 40 dB(A) 45 dB(A) 50 dB(A)

Tabelle 19: Orientierungswerte DIN 18005 bzw. Immissionsrichtwerte TA Larm

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich dabei auf folgende Zeiten:

tags an Werktagen:
an Sonn- und Feiertagen:
nachts an Werktagen:

an Sonn- und Feiertagen:

06:00-22:00 Uhr
07:00-22:00 Uhr
22:00-06:00 Uhr
22:00-07:00 Uhr

Fur Ruhezeiten (bei WR- und WA-Gebieten) wird ein Zuschlag von +6 dB(A)
addiert, der auf den Beurteilungszeitraum TAG verteilt wird (automatisiert im

Berechnungsprogramm).

Zur Ermittlung der zuléssigen Gerduschemissionen werden die Rechenansétze
der schalltechnischen Untersuchungen zum Bebauungspian Buchmanngelande
als Grundlage in einer Gerauschkontingentierung nach DIN 45691 herangezo-
gen. Die Emissionen der im Flachennutzungsplan dargestellten Gewerbefla-
chen werden nach DIN 18005 bzw. entsprechend den méglichen Immissionen
aufgrund benachbarter Nutzungen dimensioniert.
Die Ergebnisse der Ermittlung maximal zulassiger Emissionen (Vorbelastung)

ist dem Anhang 6 beigefigt.

3.2.2 EMISSIONSQUELLEN

Es wurden folgende Gewerbeldrmquellen beriicksichtigt:

IFSP Tag | IFSP Nacht

GE Teilflache Bebauungsplan in dB(A)

GE 1a“ 56 41
GE 1b* 57 42
L5 1? Gutachten zum BPlan o8 S
== Buchmanngelande s L
GE 5° 48 33
GE 6° 49 34
GE 7* 48 33
GE Ost 60 45
GE s Libourne Allee 60 45
GE w Regensburger Strafle ohne BPlan 60 45
GE Siidost 60 45
MI/GE &stl. Regensburger Str. 60 45

Verkehrs- und

Tabelle 20: Emissionsquellen umliegender Gewerbeflachen

schalltechnische
Untersuchung zum

BPlan ,Sudpark"” der

GroRen Kreisstadt
Schwandorf
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3.2.3 BEURTEILUNG DER BERECHNUNGSERGEBNISSE ZUR VORBE-
LASTUNG GEWERBELARM

Die Geréduschkontingentierung zeigt, dass die Immissionsrichtwerte der TA
Larm im Geltungsbereich des Bebauungsplans eingehailten werden kdnnen.

10 BPlan HR | IRW Tag | IRW Nacl:th](A) LIK Tag | LIK Nacht
WA1 (Geb4) [ N 55 40 52,4 374
WA?2 (734/4) [ N 55 40 53,2 38,2
S0O1 Geb 1 o) 65 50 53,2 38,2
SO1 Geb 2 0 65 50 53,9 39,2
SO1Geb 3 S 65 50 546 39,6

Tabelle 21: Immissionsrichtwerte und Immissionskontingente (Vorbelastung)

Auf Basis der Gerdusch“nach‘kontierung der Vorbelastung wurden Ausbrei-
tungsberechnungen unter Beriicksichtigung der realen Ausbreitungsbedingun-
gen (Abschirmungen) vorgenommen, da z.B. die Larmexposition der Stidfassa-
de des 10 WA2 (FLNr. 734/4) nicht mit dem Immissionskontingent der Nordfas-
sade gleichzusetzen ist.

Fir die Gbrigen Immissionsorte wird auf die Tabellen im Anhang 6 verwiesen.
Diese dienen als Vorbelastung in der Gerauschkontingentierung fir die Son-
dergebietsflachen im Geltungsbereich des zu beurteilenden Bebauungsplans.

Die Darstellung der im Plangebiet zu erwartenden Schallimmissionen durch
Gerausche der angrenzenden Gewerbeflaichen sowie deren Beurteilung wird
mit Hilfe der in Anlage 6 enthaltenen Raster- und Gebiudeldrmkarten (Plane 2
und 3) vorgenommen.

Abbildung 17: Rasterldrmkarten Gewerbeldrm Einwirkung auf BPlan und Vorbe-
lastung Tag (1.) und Nacht (r.)

i Verkehrs- und
schalltechnische
Untersuchung zum
BPlan ,Sudpark” der

| Grofden Kreisstadt

E Schwandorf
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3.3 GERAUSCHKONTINGENTIERUNG

Aufgabe des nachfolgenden Teils der schalltechnischen Untersuchung ist es
die zuldssigen Gerduschemissionen aus dem Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans zu dimensionieren. Die Vorbelastung wurde entsprechend der Er-
gebnisse der maximal zuldssigen Gerauscheinwirkungen (siehe oben unter
Punkt 3.2) berucksichtigt.

3.3.1 Ermittlung der Gesamtimmissionswerte

GemalR TA Larm [19] und DIN 18005 [17] ist der Schutz vor schédlichen Um-
welteinwirkungen durch Gerausche sichergestellt, wenn die auf Betriebsgrund-
stiicken erzeugten anlagenbezogenen Gerdusche in der Nachbarschaft keine
Beurteilungspegel bewirken, die unter Beriicksichtigung der Summenwirkung
durch Gerausche anderer gewerblicher Anlagen (Vorbelastung nach 2.4 der TA
Larm), die in 6.1 der TA Larm und im Beiblatt der DIN 18005 genannten Immis-
sionsrichtwerte tberschreiten.

3.3.2 GESAMTIMMISSIONSWERTE

Die TA Larm nennt unter Punkt 6 hierfur folgende Immissionsrichtwerte (=Ge-
samtimmissionswerte Lg nach DIN 45691 [18]):

GE-Gebiet  tags 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)
MU-Gebiet tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)
WA-Gebiet  tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Die Immissionsrichtwerte nach TA Larm/DIN 18005 sind in diesem Fall nicht mit
den Gesamtimmissionswerten nach DIN 45691 gleichzusetzen, da aufer dem
zu beurteilenden Bebauungsplanflichen auch Gerdusche durch weitere Ge-
werbebetriebe auf einen Teil der Immissionsorte relevant einwirken kénnen.

3.3.3 IMMISSIONSORTE

Als Immissionsorte wurden alle umliegenden bestehenden und geplanten
schutzbedurftigen Immissionsorte aufgenommen.

Verkehrs- und
schalltechnische
Untersuchung zum

BPlan ,Studpark” der

Grofien Kreisstadt
Schwandorf
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Abbildung 18: Immissionsorte Gerduschkontingentierung

3.3.4 Teilflichen

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans und hier die Teilgebiete SO1 und
SO2 wurde in 3 Teilflachen gegliedert.

Abblldung 19 Teilflichen der Gerauschkontmgentlerung

3.3.5 PLANWERTE

Verkehrs- und
schalltechnische
Untersuchung zum
BPlan ,Sudpark” der
. GroRen Kreisstadt

| Schwandorf

Die Planwerte kénnen den in Anhang 7 beigefugten Tabellen der Seite 3-4 und
6-7 entnommen werden.
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3.3.6 EMISSIONSKONTINGENTE

Die Festlegung von Emissionskontingenten Lex und Immissionskontingenten Lik
erfolgt unter Berlicksichtigung von definierten Teilflachen im Geltungsbereich
des Bebauungsplans und den entsprechenden Entfernungen zwischen den Im-
missionsorten und den Schwerpunkten dieser Teilflachen unter ausschliefli-
cher Beriicksichtigung der Pegelminderung (AL;;) durch die Entfernung (nach
DIN 45691). Siehe hierzu Anhang 7 Seiten 4 und 8.

Die gemaR DIN 45691 aus obigen Rahmenbedingungen errechenbaren Emissi-
onskontingente kénnen fur die Sondergebietsflachen der Bebauungsplanung
wie folgt angegeben werden. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass abweichend
von Pkt. 4.6 der DIN 45691 die Emissionskontingente Lex i« fur unterschiedliche
Gebiete unterschiedlich hoch angesetzt wurden. Das Verfahren wurde nach
Abschnitt A.4 der DIN 45691 durchgefuhrt.

Teilflache Larmkontingente LEK Tag/Nacht pro m? in dB(A)
Tag Nacht
Park West 57 42
SO 1 55 40
SO 2 56 40
Tabelle 22: Emissionskontingente im Geltungsbereich des Bebauungsplans
Siidpark

Zulassig sind demzufolge Vorhaben, deren Gerdusche die in vorstehender Ta-
belle angegebenen Emissionskontingente weder tags (06:00-22:00 Uhr) noch
nachts (22:00-06:00 Uhr) Uberschreiten.

Die Zusatzkontingente fiir die in den Sektoren A (West bis Nord), B (Nord bis
Sudsiidwest), C (Sudstidwest bis Stidwest) und D (Sudwest bis West) gelege-
nen Immissionsorte betragen wie folgt (Abgrenzung der Sektoren siehe Anhang
7 Seite 10).

Zusatzkontingent

Sektor Tag Nacht

dB(A)
A 0 0
B 17 17
c 3 3
D 1 1

Tabelle 23: Maximal zuldssige Zusatzkontingente im Geltungsbereich des Be-
bauungsplans ,,Siidpark"

Der Referenzpunkt hat folgende Koordinaten:
X Y

4507276,28 5463973,95

Tabelle 24: Koordinaten Referenzpunkt

Verkehrs- und
schalltechnische
Untersuchung zum

BPtan ,Studpark” der
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Schwandorf
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3.3.7 IMMISSIONSKONTINGENTE

Auf Basis obiger Emissionspegel lassen sich fir die maRgeblichen Immissions-

orte folgende Immissionskontingente errechnen.

Den Immissionskontingenten sind die jeweiligen richtungsbezogenen Zusatz-
kontingente hinzu zu addieren!

] LIK Tag LIK Nacht
10 | Bezeichnung - dL(A) Sektor
1 [460 47,9 32,9 D
2 |460/1 45,6 30,5 A
3 |480/2 455 30,4 C
4 |460/2 457 30,8 Cc
5 146110 50,8 35,7 D
6 |461/11S 492 34,2 D
7 |WA2734/4N 47,9 32,2 A
8 |WA2734/40 50,0 34,3 A
9 |WA2734/48S 48,7 33,2 A
10 |GE Ost 449 29,7 B
11 |GE Sud 47,3 32,2 B
12 | GE Sudost 42,3 27,1 B
13 |WA1Geb4N 49,7 34,3 A
14 |WA1Geb40 52,1 36,9 A
15 |[WA1Geb4S 50,8 35,6 A
16 [Geb5N 46,6 31,3 A
17 |Geb50 49,9 34,8 A
18 |Geb5S 50,6 356 A
19 |Geb6N 446 294 A
20 |Geb6O 45,7 30,5 A
21 |Geb6S 45,1 30,0 A
22 |Geb7N 46,8 31,7 A
23 |Geb70 48,8 33,7 A
24 |Geb78 50,7 35,7 A
25 |Geb8S 46,7 31,7 A
26 |Geb9N 42,0 26,8 A
27 |Geb9 0 43,2 27,9 A
28 |Geb 10N 40,7 25,5 A
29 [Geb110 43,0 27,9 A
30 |Geb118 43,2 28,1 A

Tabelle 25: Immissionskontingente

i Verkehrs- und
schalltechnische
Untersuchung zum
BPlan ,Stdpark” der
Groflen Kreisstadt
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4. ANLAGENBEZOGENER VERKEHR

Neben dem Gewerbelidrm sind nach TA Larm gesondert die entstehenden Ver-
kehrsgerausche des An- und Abfahrtsverkehrs auf éffentlichen Verkehrsflachen
zu beriicksichtigen. Diese sind in einem Abstand von bis zu 500 Metern vom
Betriebsgrundstiick organisatorisch soweit wie méglich zu vermindern, soweit,

a) sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerédusche fir den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

b) keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

c) die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. Blm-
SchV) erstmals oder weitergehend Gberschritten werden.

Diese Anforderungen gelten kumulativ!

Die Ermittlung des anlagenbezogenen Verkehrs erfolgte oben unter Punkt 2.4.

Aus diesen Ergebnissen zeigt sich eindeutig eine Durchmischung des anlagen-
bezogenen Verkehrs mit dem Ubrigen Verkehr auf 6ffentlichen Strallen.

Weitergehende Berechnungen erubrigen sich,

: Verkehrs- und

| schalltechnische
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BPlan ,Stdpark” der
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5. DIMENSIONIERUNG PASSIVER SCHALLSCHUTZ-
MASSNAHMEN

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, Uibersteigen im Bauabschnitt 1 (Reali-
sierung Arztehaus: SO1 Gebaude 2 und 3) die Beurteilungspegel beim Ver-
kehrslarm im WA1 und WA2 tags den Orientierungswert nach DIN 18005 und
teilweise nachts den Immissionsgrenzwert nach 16. BImSchV. Aktive Schall-
schutzmafRnahmen sind stadtebaulich nicht mdglich, nicht sinnvoll und seitens
des Plangebers nicht erwiinscht.

Die Riegelbebauung des Sondergebiets wirkt schalltechnisch hervorragend als
Abschirmung. Die Uberschreitungen sind u.E. abzuwé&gen. Die notwendigen
passiven SchallschutzmaRnahmen werden nach DIN 4109 ermittelt.

Zur Ermittlung der erforderlichen, resultierenden Gesamt-SchallddmmmaRe der
Aulenbauteile fur schutzbediirftige R&ume nach DIN 4109 wird der ,maRgebli-
che Auenlarmpegel” herangezogen. Dieser ergibt sich aus den errechneten
Beurteilungspegeln Verkehr fiir den Tag zuziiglich eines Korrektursummanden
von + 3 dB. Betragt der Unterschied zwischen den Beurteilungspegeln Tag und
Nacht weniger als 10 dB(A), so ist der Nachtwert zuztiglich eines Korrekturfak-
tors von + 10 dB(A) sowie des Korrektursummanden von + 3 dB(A) heranzu-
ziehen.

Da das SO nur tagsiber genutzt wird, werden die maBgeblichen AuBenlarmpe-
gel Uber die Tagwerte ermittelt. Fur die Wohnnutzungen im WA1 und WA2
werden die Nachtwerte herangezogen.

Uberschreitungen des Orientierungswertes der DIN 18005 sind in nachfolgen-
der Tabelle hellgrau markiert, diejenigen des Immissionsgrenzwertes der 16.
BimSchV dunkelgrau.

Beim Gewerbeldrm treten keine Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes
der TA Larm auf.

LrT/Lr N

L Nutz Verkehr | Gewerbe | Gesamt e LPB Ak

Immissionsort T HR Gesamt
dB(A) dB
WA2 734/4 WA |NO 451 387 56,5 59,4 Il 30
WA2 734/4 WA SO 49,0 34,7 57,8 62,2 1l 35
WA2 734/4 WA SW 46,1 31,6 54,8 59,3 Il 30
WA1 Geb 4 WA [N 465 331 55,3 59,8 Il 30
WA1 Geb 4 WA (6] 51,0 33.6 59,0 64,1 Il 35
WA1 Geb 4 WA S 474 320 55,3 60,6 i 35
WA1 Geb 4 WA w 384 29,2 49,1 kB2 ’ | 30
SO1 Geb 2 GE NW 51,8 455 52,7 55,3 1l 30
SO1 Geb 2 GE N 58,8 51,3 59,5 62,2 11} 35
SO1 Geb 2 GE w 52,1 46,0 53,1 55,6 Il 30
SO1 Geb 2 GE S 64,4 55,0 64,9 67,6 v 40
SO1 Geb 2 GE SO 64,2 54,4 64,6 67,4 1\ 40
SO1Geb 3 GE N 52,6 46,6 53,6 56,1 Il 30
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S01 Geb 3

GE S 64,1 55,2 64,6 67,4 v 40

501 Geb 3

GE |wW 58,9 53,8 60,1 62,5 i 35

Tabelle 26: MaRgebliche Aufenlarmpegel

Mit Hilfe der nachfolgenden Tabelle kénnen die einzelnen Fassaden den Larm-
pegelbereichen nach DIN 4109 zugeordnet und fur sie das jeweils erforderli-
ches resultierendes Schallddmm-Maf} fir AuBenbauteile (R'wges) entnommen

werden.
- .maRgeblicher erf.
Larmpegel- - i )

bereich AuBenlarmpegel‘| R'w,ges

dB(A) in dB

| bis 55 30-35

I 56 bis 60 30-35

I 61 bis 65 30-40

v 66 bis 70 35-45

71 bis 75 40-50
76 bis 80 45->50

VII > 80 > 50

Anmerkung 1:

Anmerkung 2:

Bestehen die Aullenbauteile aus mehreren Teilflachen (z.B. Wand, Fenster) sind
die erforderlichen Schalldémm-MaRe in Abhdngigkeit vom Verhéltnis Gesamtau-
Renfldche eines Raums zur Grundflache des Raums nach Tab. 9 der DIN 4109
zu korrigieren. Dariber hinaus ist bei Kombinationen von AuRenwénden und
Fenstern Tab 10 der DIN 4109 zu beachten.

Die Zuordnung von Fenstern in Schallschutzklassen (SSK) erfolgt nach der Richt-
linie VDI 2719

Die erforderlichen resultierenden Gesamt-Schallddmmmafe erf. R w s flr die
beabsichtigten Nutzungen und Fassadenseiten sind in nachfolgender Tabelle

Tabelle 27: Lirmpegelbereiche und erforderliche resultierende Gesamt-Schall-

dammmale

dargestellt.
Erforderliches resultierendes Schall-

10 und Larm- dammmal erf. R"w,ges
Fassade pegel- fur Betten- | fur Wohn- fur Biro-

bereich raume nutzung nutzung
WA1 West | 35 30
WA1 Nord
WA2 Nord, Sud und West " 35 30 30
WA1 Ost und Sid
WA2 Ost ] 40 35 30
SO1 Geb 1 West
SO1 Geb 2 West I 35 30
SO1 Geb 3 Nordwest
S0O1 Geb 1 Nord
SO1 Geb 2 Nord 1 40
S0O1 Geb 3 West
S0O1 Geb 1 Ost Verkehrs- und
SO1 Geb 2 Ost und Sud v 45 35 schalltechnische
SO1 Geb 3 Sud | Untersuchung zum

BPlan ,Studpark” der
Grofien Kreisstadt
| Schwandorf
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Das erforderliche SchallddmmmaR der Schallschutzfenster der Fassaden-
seiten bemisst sich nach DIN 4109 in Verbindung mit VDI 2719 ,Schalldam-
mung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen®.

Ist eine natiirliche Be- und Entliftung von Schiaf- und Ruherdumen im WA1
Fassade Ost ausschlieB3lich zur larmzugewandten Fassadenseite méglich, wer-
den larmgedammte Beluftungseinrichtungen festgesetzt (im Regelfall SSK-
Fenster mit integrierter Luftungseinheit oder dezentrale Gebiudebeliiftung).

Plan 1 im Anhang 8 stellt das Erfordernis des passiven Larmschutzes fur die
einzelnen Fassaden der Immissionsorte im Geltungsbereich des Bebauungs-
plans dar.

In diesem Plan sind alle Fassaden gekennzeichnet, an denen die eingangs ge-
nannten Richtwerte Uberschritten werden.

Sofern es zu Uberschreitungen der Richtwerte kommt, ist fur dahinterliegende,
schutzbedirftige Rdume eine Schallddmmung der Auenbauteile entsprechend
den Vorgaben einschlagiger technischer Regelwerke (DIN 4109, VDI-Richtlinie
2719) vorzusehen und planungsrechtlich durch entsprechende (planliche
und/oder textliche) Festsetzungen zu sichern.
Aus den Untersuchungsergebnissen kann fur geplante Gebaude im Geltungs-
bereich des Bebauungsplans hinsichtlich des Schallschutzes die Empfehlung
abgeleitet werden, passive SchallschutzmalRnahmen an den betroffenen Um-
fassungsbauteilen (Wand / Dach / Fenster) festzusetzen und im Bebauungs-
plan mit Planzeichen zu kennzeichnen.
FUr das Bestandsgebaude im WA2 gelten die Festsetzungen aufgrund des Be-
standsschutzes lediglich fir An-, Aus- und Aufbauten.

Larméchytrhiur w :hmmzl/-u\ Lerfodedith

Verkehrs- und

| schalltechnische

Untersuchung zum
BPlan ,Studpark” der
Grofden Kreisstadt
Schwandorf

Seite 31




GEO.\

lanung
ressler

VER.S.UM
;G

6. VORSCHLAG FUR FESTSETZUNGEN

Im Geltungsbereich des Bebauungsplans kénnen die Orientierungswerte nach
DIN 18005 und teilweise der Immissionsrichtwert nach 16. BImSchV nicht ein-
gehalten werden. Es werden passive Schalischutzmanahmen festgesetzt.

Formulierungsvorschlége fur Textliche Festsetzungen:

(1) Die im Plan gekennzeichneten Fassadenseiten sind nach DIN 4109 den
Larmpegelbereich Il bis V zuzuordnen. Sofern sich dahinter schutzbe-
dirftige Rdume befinden, wird fiir diese Fassade das erforderliche Ge-
samtschalldamm-Mal der AuBenbauteile erf. R'w,ges gemdl3 nachfol-
gender Tabelle festgesetzt.

Erforderliches resultierendes

10 und Larm- Schalldammmal erf. R'w,ges in dB
Fassade pegel- | fur Betten- | fur Wohn- fur Buro-

bereich réume nutzung nutzung
WA1 West | 35 30
WA1 Nord
WA2 Nord, Sud und West . 35 30 30
WA1 Ost und Stid
WA2 Ost ] 40 35 30
S0O1 Geb 1 West
S0O1 Geb 2 West I 35 30
SO1 Geb 3 Nordwest
SO1 Geb 1 Nord
S01 Geb 2 Nord 1 40
SO1 Geb 3 West
SO1 Geb 1 Ost
S0O1 Geb 2 Ost und Sud v 45 35
S0O1 Geb 3 Sud

(2) Bei ausgebauten Dachgeschossen mit darunter liegenden schutzbediirf-
tigen Raumen gilt fiir das Dach dasselbe Gesamtschallddmm-MaB wie fir

die Fassaden.

(3) Das erforderiiche Schalldémmmag von Fenstem fiir die schutzbediirftigen
Fassadenseiten ist nach DIN 4109 und VDI 2719 zu bestimmen.

(4) Die Festlegqung der Schallschutzklassen fir die Fenster bestimmt sich

nach VDI 2719.

(5) Werden schutzbediirftige Rdume ausschlieBlich nach Osten belliftet, wird
der Einbau von schallgedammten Liiftungseinrichtungen erforderlich.

| Verkehrs- und

an die Luftschallddmmung der Aulenbauteile nach DIN 4109 nachzu- | Untersuchung zum

weisen sein.

BPlan ,Sudpark® der
Grolken Kreisstadt

1
(6) Im Baugenehmigungsverfahren kann die Einhaltung der Anforderungen schalltechnische i
f

Schwandorf

(7)  Fiir das Bestandsgebdude im WA2 gelten die Festsetzungen aufgrund
des Bestandsschutzes lediglich fiir An-, Aus- und Aufbauten.
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(8)

(9)

(10)

Zuléssige Schallemissionen Sondergebiete (SO1 und SO2)

Zuléassig sind Nutzungen im Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Pra-
Xis-, Biro- und Einzelhandelsflachen Sudpark® deren je Quadratmeter
Grundfidche (innerhalb der im Bebauungsplan abgegrenzten Fldchen)
abgestrahlte Schallleistung die Emissionskontingente Lex nach DIN
45691 entsprechend den Angaben in der folgenden Tabelle weder tags
(06:00 ~22:00 Uhr) noch nachts (22:00 — 06:00 Uhr) iiberschreiten:

Larmkontingente LEK Tag/Nacht pro m? in dB(A),
ermittelt nach DIN 45691 und Zusatzkontingente nach Richtungssektoren
iy Kontingent Zusatzkontingent
Teilflache Tag gNach t Sektor T Ngch n
Park West 57 42 A 0 0
SO 1 55 40 B 17 17
SO 2 56 40 C 3 3
D 1 1
Sektor Anfang Ende
A 260,2 23,1
B 23,1 235,0
C 235,0 246,0
D 246,0 260,2

Die Gradeinteilung erfolgt in Altgrad (Vollkreis = 360°; Norden = 0/360°,
Osten = 90° Siiden = 180° Westen = 270°). Die Sektoren verlaufen im
Uhrzeigersinn.

Referenzpunkt GK X Y

Koordinaten 4507276,28 | 5463973,95

Die Priifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5,
wobei in den Gleichungen (6) und (7) Lex;idurch Lex;; zu ersetzen ist.

Die Berechnungen zur Emissionskontingentierung wurden bei Ansatz von
Flachenschallquellen mit dem Umgriff gemé&R Ubersichtslageplan im An-
hang der schalltechnischen Untersuchung (GEO.VER.S.UM. Schalltech-
nische Untersuchung fiir den Bebauungsplan ,Praxis-, Biiro- und Einzel-
handelsfldchen Siidpark”) nach dem Verfahren der DIN 45691, Abschnitt
5 durchgefiihrt. Hierbei wurden Emissionskontingente fiir unterschiedliche
Gebiete ermittelt, die im Ubersichtsplan im Anhang der schalltechnischen

Untersuchung (GEO.VER.S.UM, a.a.0.) bezeichnet sind. Es wurde mit |

freier Schallausbreitung unter alleiniger Beriicksichtigung der geometi-
schen Ausbreitungsddmpfung bei einer Mittenfrequenz von =500 Hz ge-
rechnet.

| Verkehrs- und
schalltechnische
Untersuchung zum
BPlan ,Sudpark” der
GroRen Kreisstadt
Schwandorf
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(11)

(12)

(13)

(14)

L e F S4TI9
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% n ma ”
€ 8w 3
v 2 EH

Erstreckt sich die Betriebsflache eines Vorhabens iiber mehrere Teilflé-
chen, so ist dieses Vorhaben dann zuldssig, wenn der sich ergebende
Beurteilungspegel nicht gréBer ist als die Summe der sich aus den Emis-
sionskontingenten ergebenden Immissionskontingente. Die Regelung der
Summation gemé&fR Abschnitt 5 der DIN 45691:2006-12 findet Anwen-
dung; sie wird nicht ausgeschlossen.

Ein Vorhaben erfiillt auch dann die schalltechnischen Festsetzungen des
Bebauungsplans, wenn der Beurteilungspegel L;; den Immissionsricht-
wert an den maf3geblichen Immissionsorten um mindestens 15 dB(A) un-
terschreitet (Relevanzgrenze).

Gebéude miissen geméall Art. 13 Abs. 2 BayBO einen ihrer Nutzung ent-
sprechenden Schallschutz aufweisen.

Wohnnutzungen sind im SO1 und SO2 nicht zul&ssig.

|
Verkehrs- und
schalltechnische

| Untersuchung zum

BPian ,Sudpark” der

GroRen Kreisstadt
Schwandorf

|
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7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

FORMULIERUNGSVORSCHLAG HINWEISE

MaRgebliche und relevante Immissionsorte im Einwirkbereich des Be-
bauungsplans sind bereits in gewissem Umfang durch Gewerbeldrm vor-
belastet. Dies wurde gemaR schalltechnischer Untersuchung bei der Er-
mittlung der Planwerte entsprechend berlicksichtigt.

Anhand von schalltechnischen Gutachten kann von der Genehmigungs-
behdrde bei Baugenehmigungsverfahren bzw. Nutzungsanderungsantra-
gen von anzusiedelnden Betrieben der Nachweis gefordert werden, dass
die festgesetzten Emissionskontingente eingehalten werden kénnen. Die-
ser Nachweis ist nach TA Larm unter Berticksichtigung der Schallausbrei-
tungsverhéltnisse der vom Vorhaben ausgehenden Geréusche zu fuhren.
Mit jedem Bauantrag kann ein qualifiziertes Sachverstindigengutachten
zum Nachweis der Einhaltung der schallschutztechnischen Festsetzun-
gen des Bebauungsplans Nr. 101 "Praxis-, Biiro- und Einzelhandelsflichen
Stdpark" eingefordert werden. Die Berechnungen miissen dann gemaR §
12 BauVorlV den nach bauordnungsrechtlichen Vorschriften geforderten
Schallschutz nachweisen.

Daruber hinaus werden die nachfolgenden SchallschutzmaRnahmen
empfohlen, die im Zuge der Baugenehmigungsplanung konkretisiert wer-
den sollten.

Die Fahrwege von Parkplatzen sind gegebenenfalls zu asphaltieren. Al-
ternativ hierzu kénnen fur die Fahrwege ungefaste Pflastersteine ver-
wendet werden.

Technische Anlagen und Aggregate sollten im Bereich von Gebauden si-
tuiert werden, die dem nachstgelegenen Immissionsort abgewandt sind.
Die Abschirmwirkung von Gebauden sollte bei technischen Anlagen aus-
genutzt werden.

Unter Bericksichtigung der in der schalltechnischen Untersuchung
(GEO.VER.S.UM. Schalltechnische Untersuchung zur Gerduschkontin-
gentierung fur den Bebauungsplan Nr. 101 "Praxis-, Buro- und Einzelhan-
delsflachen Sudpark") beschriebenen Emissionsansatze fiur die Son-
dernutzungen kénnen die Immissionskontingente, die den Sondergebiets-
flachen im Geltungsbereich des Bebauungsplans zur Verfiigung stehen,
eingehalten werden.

Die den schalltechnischen Festsetzungen zu Grunde liegenden Vorschrif-
ten, insbesondere DIN-Vorschriften kénnen bei der GroRen Kreisstadt
Schwandorf — Spitalgarten 1 — 92421 Schwandorf zu den reguldren Off-
nungszeiten (telefonische Terminvereinbarung wird empfohlen) eingese-
hen werden.

Verkehrs- und
schalltechnische
Untersuchung zum
BPlan ,Stdpark” der
GroBen Kreisstadt
Schwandorf
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8. ZUSAMMENFASSUNG

Die GroRe Kreisstadt Schwandorf plant mit der Aufstellung des Bebauungs-
plans ,Praxis-, Buro- und Einzelhandelsflaichen Sudpark” die Konversion von
Gewerbeflachen in Wohn- und Sondergebietsflachen.

Zur Beurteilung der Auswirkungen des Planvorhabens wurde eine Verkehrs-
und schalltechnische Untersuchung durchgefuhrt. Dabei wurden spezifische
Verkehrserhebungen ebenso durchgefiihrt wie Leistungsféhigkeitsberechnun-
gen von Knotenpunkten sowie Trend- und Modellprognosen.

Die schalltechnischen Berechnungen wurden sowohl fur den einwirkenden und
ausgehenden Gewerbelarm, als auch fur den Verkehrslarm durchgefuhrt.

Die Berechnungsergebnisse belegen, dass die von den Gewerbebetrieben
ausgehenden Gerdusche weder tags noch nachts negative Auswirkungen auf
das Plangebiet haben werden. Somit wird auch das bestehende Gewerbe
durch die Neuplanung nicht eingeschrankt werden.

Der Verkehrslarm von umliegenden StraBen wird im WA-Gebiet die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 und teilweise den Immissionsgrenzwert der 16.
BImSchV in der Nacht Gbersteigen.

Da aktive SchallschutzmafRnahmen aus stadtebaulichen Griinden nicht durch-
fuhrbar und erwiinscht sind, wurden passive SchallschutzmaBnahmen far be-
troffene Gebaude im SO- und WA-Gebiet dimensioniert.

Die geplante Riegelbebauung mit einem Arztehaus (SO1) samt Stellplatzen
und einem Parkdeck (SO2) hat sowohl eine sehr gute abschirmende Wirkung
auf die hinterliegende Wohnbebauung im Plangebiet wie auch auf die beste-
hende Bebauung der Heisenbergstrae. Die hier befindliche Larmschutzwand
konnte aus schalltechnischen Griinden entfallen.

Cham, 30.05.2026

[ |
- )
Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler

e

Diese Verkehrs- und schalltechnische Untersuchung unterliegt dem Urheberrecht. Vertffentlichung und Ver-
vielfaltigung (auch in Ausziigen) sowie Weitergabe an Dritte bedtrfen der ausdriicklichen Genehmigung des
Verfassers. Berechnungen und Nutzungsrechte bleiben bis zur vollstdndigen Begleichung des Rechnungsbe-
trages im Eigentum des Verfassers.
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9. UNTERLAGEN, NORMEN UND RICHTLINIEN

Folgende Normen, Richtlinien und Berechnungsvorschriften fanden Verwen-
dung:

[11 GroRe Kreisstadt Schwandorf. Vorentwurf Bebauungsplan "Praxis-, Biiro-
und Einzelhandelsflachen Sudpark”. 20.11.2025

[2] Flachennutzungsplan der Stadt Schwandorf
[3] FGSV. Empfehlungen fur Verkehrserhebungen. EVE 2012

[4] FGSV. Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen. Kéln
2015

[5] Landesbaudirektion Bayern. Zentralstelle StraReninformationssysteme.
.Strallenverkehrszahlung 2010-2024¢

[6] Bayerisches Landesamt fur Statistik. Statistik kommunal 2021.

[7]1 Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr. ,Prognose 2022“. Gleitende
Langfrist-Verkehrsprognose 2021-2022. 01.03.2023

[8] Knotensimulationsprogramm KNOSIMO 6.2.2

[9] Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen. , Hinweise zur
Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen*. Ausgabe 2006

[10] Ver_Bau. ,Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung
(FGSV)*”. Bosserhoff 2023

[11] GEO.VER.S.UM. Knotenstromverkehrszahlungen 2026

[12] Bayerisches Landesamt fur Vermessung und Geoinformation. DGM (1m-
Gitter)

[13] 16. BImSchV. "Verkehrsldrmschutzverordnung". November 2020
[14] DIN 18005. ,Schallschutz im Stadtebau”. Juli 2023
[15] DIN 45691. ,Gerduschkontingentierung”. Dezember 2006

[16] DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau — Anforderungen und Nachweise”.
2018

[17] DIN ISO 9613-2: Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien.
Teil 2 . Allgemeines Berechnungsverfahren

[18] VDI-Richtlinie 2714, ,Schallausbreitung im Freien"

[19] VDI-Richtlinie 2720, ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien"
[20] Technische Anleitung Larm. TA Larm 98, geandert 2017

[21] RLS-19. ,Richtlinien fiir den Ldrmschutz an StralBen”. Ausgabe 2019

[22] Bayer. Staatsministerium des Innern (Hrsg.): Ldrmschutz in der
Bauleitplanung, Rdschr. 25.07.2014
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[23]

(24]

[25]

[26]

Stadt Schwandorf. Bebauungsplan ,Buchmanngelande“ Nr. 53 vom
29.08.1993

UTP Regenstauf. "Schalltechnische Untersuchung zum geplanten Be-
bauungsplan "Buchmanngelénde” in 92421 Schwandorf, Kreisfreie Stadt
Schwandorf". 09.09.2003. Bericht-Nr. 2203.0[2003-AS.

UTP Regenstauf. "Schalltechnische Untersuchung zum geplanten Be-
bauungsplan "Buchmanngelédnde" in 92421 Schwandorf, Kreisfreie Stadt
Schwandorf”. 09.09.2003. Bericht-Nr. 2203.0/2003-AS.

UTP Regenstauf. "Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
"Buchmanngeldnde” in 92421 Schwandorf, Kreisfreie Stadt Schwandorf -
Anderung GE-Fldchen, Geltungsbereich -". 26.04.2004. Bericht-Nr.
2203.2/2004-AS.
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ANHANG 8
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